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1. Johdanto 1/2

Nivalan pydraliikenteen tavoiteverkko suunnitelman
tavoitteena on maaritelld pyoéraliikenteen verkko
jasennellyksi ja konkreettiseksi esitykseksi Nivalan
kaupungissa. Taman maaritelman perusteella
tarkoituksena on priorisoida Nivalan jo olemassa olevat ja
mahdolliset uudet pydrailyvaylatarpeet

tarkeysjarjestykseen toteuttamisen nakdkulmasta.

Tyon tavoitteena on myds lisatd kunnallistekniseen ja

maankaytdén suunnitteluun pydrailylahtdisyytta.

Suunnitteluty6n lahtékohtana ovat muun muassa
Vaylaviraston ohje 18/2020 “Pyéraliikenteen

suunnittelu” ja Nivalaan aiemmin laaditut aihetta sivuavat
suunnitelmat, kuten liikenneturvallisuussuunnitelma

(2013) ja siina maaritellyt toimenpiteet pydrailyvaylille.



1. Johdanto 2/2

Ty6 kaynnistettiin toukokuussa 2022 lahtétietojen
kokoamisella ja kaupungin pyoéraliikenteen
nykytilatarkastelulla. Nykytilatarkastelun jalkeen tydssa
lahdettiin hahmottelemaan vektoriverkon kautta
pyoraliikenteen tavoiteverkkoa, jota tasmennettiin
ohjausryhman kommenteilla ja syyskuussa pidetylla
maastokaynnilla. Tavoiteverkon ohella lIahdettiin
kehittdmaan uusien jalankulku- ja pyo6railyvaylien

priorisointia. Ty6 valmistui marraskuussa 2022.

Suunnitelmaan laatimista ohjasi Nivalan kaupungin
edustajista koostuva ohjausryhma, jonka tyéskentelyyn
osallistuivat Juha Peltomaa, Ville Repo, Petra Uusivirta,
Aleksi Pakkila ja Juho Tolli. Osaan ohjausryhman
kokouksiin seka tydhon osallistui myds Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskukselta Anniina Gutzen ja Soile
Purola. Konsulttina tydn toteutuksessa toimi Sitowise
Oy:n projektiryhma, johon kuuluivat projektipaallikkd

Hanna Puolimatka, Paula Siuruainen ja Pilvi Lehtonen.
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Pyoralitkkenteen ominaisuudet

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen mukaan ihmiset
useimmiten pyorailevat alle viiden kilometrin pituisia matkoja. Kaikista
tehdyista pyéramatkoista 83 % on alle 5 km matkoja.

Uuden tieliikennelain mukaisesti tulee pyoérailya ja kdvelya tarkastella
erillisina lilkkumismuotoina, joilla molemmilla on erilaiset
vaatimukset ymparistdn suhteen. Kavely on luonteeltaan oleskelua ja
hitaan matkavauhdin vuoksi kavellessa on mahdollisuus havaita
ymparistda moninaisella tavalla. Pyérailija puolestaan arvostaa suoria
ja nopeita yhteyksissa. Sujuvan pyoérailyn edistdmiseksi tulee valttaa
pysahdyksia, silla jokainen pysahdys hidastaa matkan tekoa ja

pyorailija joutuu uudelleen synnyttdmaan matkanopeutensa liikkeelle

ldhtiessaan. Tama suunnitelma keskittyy pyoéraliikenteen suunnitteluun.

sSiTowise



Pyoraliikenteen verkon nykytilanne 1/2

Nivalan pyorailyn merkittavin kayttajapotentiaali on ydinkeskusta-
alueilla ja sivutaajamien alueilla. Pyorailyn laadukkaat
lilkkumisolosuhteiden edistamistoimenpiteet esitetaan sielld, missa
on paljon kayttajapotentiaalia ja mahdollisimman moni paasee
hy6tymaan infran edistamistoimenpiteistd. Kayttajapotentiaaliin
voidaan pitkalla aikavalilla vaikuttaa kaavoituksella

seka maankaytdn suunnitelulla.

Nivalan tarkeimmat pyoraily-yhteydet ovat ydinkeskustan ja
sivutaajamien valiset yhteydet. Nykyinen pyoéraverkko kattaa
keskustaajaman sisdiset reitit ja ne ovat lahes poikkeuksetta
yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia. Vaylat myotailevat pitkalti
autoliikenteen vaylien linjauksia kulkien ajoradan reunassa

reunakivella tai viherkaistalla erotettuina.

Tyon alussa kaytiin lapi Nivalan kaupungin pydraliikenteen
verkostoa koskevat aiemmin maaritellyt toimenpiteet Louhi-
karttapalvelusta. Kasitys nykyisesta pyoératieverkostosta luotiin
Digiroad-aineiston, maastokaynnin ja tilaajalta saatavien

taydennysten perusteella.

TyOssa tarkasteltiin erityisesti Nivalan keskustaajaman alueella
olevien palveluiden ja toimintojen saavutettavuutta pyoéralla. Lisaksi

tarkasteltiin itse taajama-alueen saavutettavuutta.



Pyoraliikenteen verkon
nykytilanne 2/2

Pyoraily-ymparistdon kuuluvat kaikki pyorailijdiden kayttamat vaylat.
Naita voivat olla erilliset pydraliikenteen vaylat (esimerkiksi pyoratiet
tai yhdistetyt jalkakaytavat ja pyodratiet) seka sekaliikennevaylat
kuten tonttikadut seka pihakadut. Vahaliikenteiset ja matalan
nopeusrajoituksen tonttikadut soveltuvat hyvin ajoradalla pydérailyyn,
eivatka tarvitse erillista pyoratieta. Hyva pyoraily-yhteys on vaivaton,

looginen, jatkuva ja ymmarrettava.

Tama tydn suunnittelualueeksi rajattiin ensisijaisesti keskustaajaman
asemakaavoitetut alueet seka toimenpide-esitykset uusista
pyorailyvaylista. Nama toimenpide-esitykset ovat perdisin Nivalan

liikenneturvallisuussuunnitelmasta vuodelta 2012.

Nykytilannetarkastelun tuloksena syntyi aineisto, jossa esitetdaan
nykyisten vaylien jatkuvuus, kaytettavyys ja turvallisuus. Aineiston

karttakuvat ovat esitetty seuraavilla sivuilla.
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Nivalan asutuskeskittymat
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Pyorailyn paaverkko

Pyorailyn tavoiteverkko jakautuu pydrailyn paa-, alue- ja
paikallisreitteihin. Pyorailyn tavoiteverkkoa laadittaessa on
tunnistettu alueella tarkeimmat pyorailya synnyttavat kohteet ja
jaettu ne merkityksellisyyden perusteella eri luokkiin. Pydrailya
synnyttdvia asiointikohteita ovat koulut, paivakodit, kirjastot,
kunnan asiointipalvelut, kaupalliset keskittymat seka merkittavat
tydpaikka- ja asuinalueet. Naiden kohteiden valille on laadittu
ensiksi vektoriverkko, joka on rautalankamalli Nivalan keskustan ja
pyorailya synnyttavien asiointikohteiden valilla ja taman jalkeen

hierarkialtaan eritasoiset pyoérailyn paa- ja aluereitit.

Koska pyorailyn potentiaali liikkumismuotona heikkenee
pyorailymatkan kasvaessa, pyorailyn tavoiteverkko on rajattu
keskusta-alueen ldheiseen tuntumaan. Pyo6railyn paareitit

ovat hierarkkisessa verkossa alueen tarkeimmat pyorailyvaylat.
Niiden kayttdjamaarat ovat suuremmat ja laatustandardit ovat
korkeammat kuin muilla pyorailyvaylilla. Pydraliikennetta edistavia
toimenpiteita toteuttaessa pyorailyn paareittien toteutusajankohta

priorisoidaan kriittisemmaksi.

Pyorailyn tavoiteverkon hierarkkinen maarittely ohjaa pyoravaylien
parannustoimenpiteiden pitkajanteisen kehitystydn kohdentumista
ensisijaisesti pyoraliikenteen merkittavimmille vaylille. Pydrailyn
tavoiteverkko auttaa kaavoituksessa seka muussa

suunnittelussa huomioimaan tarvittavien tilavarausten huomioon

ottamisen.

Pyorailyn tavoiteverkolle on Vaylaviraston ohje 18/2020
"Pyoraliikenteen suunnittelu” mukaisesti esitetty laatukriteerit joita
noudatetaan, mikali pydrailyn paaverkolle tehdaan
saneeraustoimenpiteita tai rakennetaan taysin uutta vaylaa.
Paikallisreiteille ei kohdistu nykyiseen vaylatyyppiin tai

tekniseen rakenteeseen erityisvaatimuksia.



Pyorailyn tavoiteverkon laatukriteerit 1/3

Tiiviisti rakennetulla alueella Iahtokohtaisesti eroteltu. Poikkeuksena linjaosuudet

Kavelijoiden ja pyorailijoiden erottelu tulee tarpeelliseksi, mikali jalankulkijoita tai
pyorailijoita on paljon. Pyoréliikenteen suunnitteluohjeessa huipputuntien raja-arvoina on
esitetty seuraavia:

* YIli 200 polkupydrdilijaa ja 200 jalankulkijaa

« YIli 300 polkupyédrdilijaa ja 50 jalankulkijaa

« YIli 50 jalankulkijaa ja 300 polkupyorailijaa

etenkin rakentamattomalla alueella seka kadusta/tiesta eri linjauksella kulkeva

pyo6ratie.

Ei jalankulun ja pyorailyn erottelutarvetta

Jalankulun ja pyorailyn erottelu

14

Kaksisuuntainen pyoratie sopii
rakennetulla alueella valjasti rakennettuun
lilkkenneymparistoon. Jalkakdytavan
vahimmaisleveys 2 m ja kaksisuuntaisen

pyoratien vahimmaisleveys 3 m.

Pyordkaista on yksisuuntainen pydéraliikenteen
jarjestely ja se merkitaan yleensa molempiin
ajosuuntiin. Pydrakaistaa kdytetdan yleensa
rakennetulla alueella. Jalkakdytavan leveys

vahintaan 2 m.

Pyorakadulla on ajorata ja yleensa jalkakdytava.
Autoilijat antavat pyoérailijalle esteettéman kulun.

Pybréakadulla voidaan hyédyntaa useita erilaisia t

poikkileikkauksia, joita on esitetty Pyoraliikenteen

suunnittelu —ohjeessa.

Kuvat: Pyéréliikenteen suunnittelu (Véyld 2020)

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytadva soveltuu
rakentamattomalle alueelle seka valjasti rakennettuun
liikkenneymparisté6n. Ratkaisua ei kayteta tiiviisti rakennetussa
liikkenneymparistéssa eika esteettomyyden erikoistason alueella.
Paallysteen tavoiteleveys on pyoérailyn paareitilla 4,0 m ja
aluereitilla 3,5 m sekd minimi leveys molemmissa 3,0 m.

Sekaliikennejairjestelyssa auto- ja pyodraliikenne yhdistetaan
ajoradalle samaan tilaan. Jalankulkijoille voi olla jalkakaytavat.
Sekaliikenne-

ratkaisua voidaan kayttda erityisesti rauhallisissa tai tiiviisti
rakennetussa liikenneymparistdssa, jossa nopeusrajoitus on
enintaan 30 km/h.

Kylatie sopii rakentamattomalle alueelle. Kylatie on
liilkennejarjestely, jossa merkitddn normaalia leveampi piennar
ajoradan molemmille reunoille. Ajorata on normaalia kapeampi

ja kohtaamistilanteessa autot hyddyntavat piennarta.
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Pyorailyn tavoiteverkon laatukriteerit 2/3

Reunakiven korkeus

Paareitti

Paasuunnan pyoratie toteutetaan suoraksi 20 m ennen

Aluereitti

Paasuunnan pyoratie toteutetaan suoraksi 20 m ennen

risteamiskohdissa
ajoradan ylitysta. ajoradan ylitysta.
Yhdistetyssa pyoratiessa ja jalkakaytavassa ei ole tasoeroa. Yhdistetyssa pyoratiessa ja jalkakaytavassa ei ole tasoeroa.
Tiivisti rakennetun liikenneympariston yhdistetyssa Tiivisti rakennetun liikenneymparistdn yhdistetyssa pyoratiessa
pyoratiessa ja jalkakdytdvassa nakévammaisten turvallisuutta | ja jalkakaytavassa nakévammaisten turvallisuutta voidaan
voidaan parantaa noin 0,2 m levealla tasoon upotetulla parantaa noin 0,2 m levealla tasoon upotetulla nopparaidalla tai
nopparaidalla tai vastaavalla rakenteella. vastaavalla rakenteella.
Tonttikaduilla ja muilla vahaliikenteisten katujen yli Tonttikaduilla ja muilla vahaliikenteisten katujen yli
jalkakaytava ja pyoratie kulkee sivusuunnan yli ylijatkettuna jalkakaytava ja pyoratie kulkee sivusuunnan yli ylijatkettuna
pyo6ratiena ja jalkakaytavana. pyoratiend ja jalkakaytavana.

Kunnossapito Kuuluu kunnossapitoluokkaan 1. Kuuluu kunnossapitoluokkaan 1.
Asfalttipinnan korjaukset tehdaan paallystamalla uudelleen Vanhan ja uuden paallysteen saumakohtiin ei saa syntya
selkea yhteysvali. Urapaikkauksia ei hyvaksyta. Vanhan ja epatasaisuutta.
uuden paallysteen saumakohtiin ei saa syntya epatasaisuutta.

Valaistus

Reitti on valaistu. Vilkkaimmissa risteamiskohdissa
pyo6ratienjatkeet ja suojatiet on valaistu lisdvalaisimin tai

muuten ristedmiskohtaan sijoitetulla valaisimella.

Reitti on valaistu

SITowise
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Pyorailyn tavoiteverkon laatukriteerit 3/3

Paareitti Aluereitti

Vaistamissaannot Autoliikenne vaistaa paareitilla kulkevaa pyorailijaa kaduilla ja Pyéréliikenteen aluereitilla ristedva autoliikenne yleensé
teilld, joiden nopeusrajoitus on 40 km/h tai alle. Vilkkaasti vadistaa. Periaatteesta voidaan poiketa, jos pyoraliikennettd on
lilkennoityjen paateiden ja —katujen seka vahan, autoliikenteen maarat tai nopeudet ovat suuria.
nopeusrajoitukseltaan 60 km/h tai yli olevien teiden ja katujen
risteykset toteutetaan paareitillé ensisijaisesti eritaso-,
liilkennevalo-ohjaus- tai kiertoliittyméaratkaisuna.

Vidlikaista

Ajorata ja pyodratie on rakenteellisesti eroteltu. Riittava
valikaista erottelee pydrailijat ja moottoriajoneuvoliikenteen
toisistaan ja toimii lumitilana lisaksi rauhoittaa pyoéraily-
ymparistoa.

Ajorata ja pyodratie on rakenteellisesti eroteltu. Riittava
valikaista erottelee pydrailijat ja moottoriajoneuvoliikenteen
toisistaan ja toimii lumitilana lisaksi rauhoittaa pyoéraily-
ymparistoa.

Linja-autopysdkkien
odotustilat

Pydraliikenne on vaistamisvelvollinen joukkoliikenteen
matkustajaan nahden pysakin kohdalla. Linja-autopyséakin
odotusalue ja mahdollisesti katos toteutetaan pysakin ja
pyoratien valiin niin, etta pyodraliikenne kulkee pysakin takana.
Pyoratien ollessa erilldan ajoradasta tehdaan pysakille erillinen
reitti.

Pyoraliikenne on vaistamisvelvollinen joukkoliikenteen
matkustajaan ndhden pysakin kohdalla. Linja-autopyséakin
odotusalue ja mahdollisesti katos toteutetaan pysakin ja
pyoratien valiin niin, etta pyodraliikenne kulkee pysakin takana.
Pyoratien ollessa erilldan ajoradasta tehdaan pysakille erillinen
reitti.

Ndkemat risteyksissa

Asemakaavoitetulla alueella vaadittavat nakemaalueet
esitetdaan asemakaavassa. Vahintaan 12 m p&asta linjaosuuden
ylittdvasta pyoratien jatkeesta pyoérailijan tulee nahda
ristedvaa vaylaa vahintdaan 15 m - 35 m etaisyydelle riippuen
vaylan nopeusrajoituksesta.

Asemakaavoitetulla alueella vaadittavat nakemaalueet
esitetaan asemakaavassa. Vahintdan 10 m - 12 m paasta
linjaosuuden ylittavasta pyoratien jatkeesta pydrailijan tulee
nahda ristedvaa vaylaa vahintaan 15 m - 35 m etaisyydelle
riippuen vaylan nopeusrajoituksesta.
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Uusien jalankulku ja pyorailyvaylien

priorisointi

Nivalan aiemmin laaditussa
liikenneturvallisuussuunnitelmassa (2013) on tunnistettu
uusia jalankulun ja pyoérailyn vaylatarpeita. Uudet
jalankulku ja pyo6raily-yhteydet priorisoitiin ja laadittiin
ehdotus vaylien toteutusjarjestykselle. Priorisoinnissa
huomioitiin vaylien nykyinen turvallisuus jalankulkijalle ja
pyorailijalle sekd muut liikenteelliset ominaisuudet.
Priorisoinnissa painotettiin uusien vaylien
kayttajapotentiaalia suhteessa Nivalan asutuksen
sijoittumiseen seka niiden merkittavyytta osana
koulureitistdd erityisesti Niva-Kaijan ylakoululle ja

lukiolle.

Priorisoinnin tuloksena tarkeimmaksi yhteystarpeeksi
nousi valtatie 28 Kokkolantien uusi jalankulku ja
pyorailyn yhteys Jarvikylantiesta Raivaajantien
liittymaan. Yhteysvali toimii Nivalan keskustan
Haikaperan ja Jarvikylan asuinalueiden valisena
yhteytend. Kokkolantie on nykyisin vaarallinen kavelijalle
ja pyorailijalle tien suuren nopeusrajoituksen ja

likennemaaran vuoksi.

Priorisointi on tehty asiantuntija-arviona yhdessa
ohjausryhman kanssa kaytyjen keskustelujen
perusteella. Priorisoinnissa on huomioitu uusien
yhteystarpeiden priorisointitekijat, jotka on esitetty

taulukossa 1.
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Priorisointikohteet ja ehdotus vaylien

toteutusjarjestykselle
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Kuva 9. Karttaesitys Nivalan
uusien jalankulku ja pyéréily-
yhteyksien sijainnista seka
ehdotus vaylien
toteutusjarjestykselle.



Priorisointitulokset ja -tekijat

" KESKI- . o
TIEN ONKO NYKYISIN ALUEELLA ONKO NYKYISIN ETAISYYS e MERKITTAVYYS PYORAILYN
PRJ?SI:;'I?STI- TIEN NIMI P:E':nl';s LU.gIIE(-K A NOPEUS- VAIHTOEHTOINEN ERILLINEN MERKITTAVA  NIVA-KALJAN VTJQ?{Z?(TS;- KOlilkU\;(ISIITU YHDYSKUNTA- TAVOITE-
RAJOITUS = JALKAKAYTAVA JA PYORATIE? KOULULAISREITTI? KOULULLE T RAKENTEESSA VERKKO
s - Sivutaajamienja
1 vt 28 Kokkolantie Jarvikylantien liittyman = 5\ o 80 ei osittain 3.5 km 3915 255 ydinkeskustan  Aluereitti
ja Raivaajantien liittyman valilla s
valinen yhteys
S . . Sivutaajaman ja
2a mt 18337 Maliskylantie Pajulantien 1,5  Maantie 60 ei kylla 0-3 km 746 223 ydinkeskustan  Aluereitti
liittyman ja Ahteen koulun valilla -
vdlinen yhteys
2b mt 18337 Maliskyldntie Haapajdrventien =)\ o e 50 kylla osittain 0-3 km 1671 98 Osaydinkeskustan o et
ja Ammattikujan valilla verkkoa
sl s s " . Merkittavan
3 mt 7630 Valikylantie vt 28 liittyman ja 2,5  Maantie 60 ei kylla 5-7 km 1076 207 sivutaajaman  Paikallisreitti
Haikaperan valilla - .
sisdinen reitti
o " . Merkittavan
4 mt 7630 Jarvikylantie vt 28 liittymanja 0o e 60 ei kyllz 5-7 km 865 202 sivutaajaman  Paikallisreitti
Mattismaen liittyman valilla e -
sisdinen reitti
mt 18342 Pirttirannantie Lupsunmutkan Asuinalueen ja
5 liittyman ja Vanhan Pirttirannatien 0,9 Maantie 60 ei osittain 0-3 km 922 127 ydinkeskustan Aluereitti
liittyman valilla vdlinen yhteys
mt 18342 Pirttirannantie Vanhan Asuinalueen ja
6 Pirttirannatien liittyman ja Peralantien 2,3 Maantie 60 ei osittain 3-5 km 693 208 ydinkeskustan Aluereitti
liitttyman valilla vadlinen yhteys
7 vt 28 Kokkolantie Haapajarventien 5 e 60 kylla ei 0-3 km 2934 o3y ~ Osdydinkeskustan  Ei
liittyman ja Raivaajantien liittyman valilla verkkoa tavoiteverkossa
e . Osa asuinalueen ja
8 vt 28 Kokkolantie Jarvikylantien liittyman =, o\ oo 80 ei ei 5-7 km 1762 267 ydinkeskustan  Aluereitti
ja Pyssymanetien liittyman valilla ls e w
valistd yhteytta
vt 27 Haapajarventie, valilla . . . . Sivutaajaman Ei
? Kytdpuhdontie - Karvsokyla 31 Valtatie 100 € € YIi7 km 3238 284 sisdinen reitti  tavoiteverkossa
mt 7630 Jarvikylantie Mattismaen Kahden Ei
10 liittyman ja Aittoperantien liittyman 3,9 Maantie 60 ei kylla yli 7 km 368 221 sivutaajaman

valilla

Taulukko 1. Taulukossa on esitetty uusien jalankulku- ja yhteystarpeiden priorisointitekijat

. tavoiteverkossa
vdlinen yhteys



Liite 1. Maastokatselmuksessa

havaitut pyoraliikenteen
edistamistoimenpiteet

NIVALAN PYORALIIKENTEEN TAVOITEVERKKO




Toimenpiteet

Seuraaville kalvoille on koottu maastokatselmuksen perusteella nousseet tarkeimmat pyoraliikenteen
edistamistoimenpiteet Nivalan seudulle.

Ensisijaiset pyorailya ja sen turvallisuutta edistavat toimenpiteet
* Pyorailyn tavoiteverkolla tarkistetaan risteysalueiden vaistamissaannét vastaamaan nykyista tieliikennelakia. Esimerkiksi Ruojatien
sivusuunnille karkikolmioiden lisdaminen. Pyorailija on jatkossa etuajo-oikeutettu sivusuunnasta tulevaan
moottoriajoneuvoliikenteeseen nahden, joka tukee nykyisia ajokaytantdja.
* Huonokuntoisten pyoérateiden paallysteiden korjaaminen paikkaamalla tai uudelleen paallystamalla.

* Nakemaalueiden parantaminen tien ylityspaikoissa. Teinitien ja Peltotien risteysalueella viherkasvuston raivaus tai ylityspaikan
parantaminen niin, ettd vaadittavat ndkemaalueet tayttyy.

Piha-alueiden suunnittelussa huomioidaan turvalliset pyéraily-yhteydet jasentelemalld autojen pysakéintia.

Pyoradilya edistavat lisatoimenpiteet
* Talvikunnossapidon parantaminen nostamalla pyorailyn tavoiteverkko korkeimpaan kunnossapitoluokkaan. Myés talvikunnossapidon
kriteerien yhtendistdminen ELY-keskuksen kanssa.
* Pydrailyn tavoiteverkon viitoituksen ja keskiviivamerkintéjen suunnittelu ja toteuttaminen.

* Valaistuksen tarkistaminen ja parantaminen pyoérailyn paaverkolla erityisesti risteysalueilla ja ylityspaikoissa.

Rakenteelliset toimenpiteet. Traficomin investointituet seka muut avustuksien kautta haettavat
edistamistoimenpiteet.
* Pyodrailyn padreitin laatutason parantaminen kylabaanaksi.

* Pydrapysakdinnin kehittaminen kunnan omistamien kiinteistdjen pihoilla seka liityntapysakdintipaikoilla.



Pyoradilyn tavoiteverkolla risteyksien liikenteenohjaus on liikennesaantéojen mukainen. Pyoradilyn tavoiteverkko

on etuajo-oikeutettu muihin risteaviin vayliin nahden.

Huono ratkaisu Huono ratkaisu

Tiemerkinnat eivat ole voimassa olevan
tielilkennelain mukaisia.

SR [ TR
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P

Kuva: Paula Siuruainen

Kuva: Hanna Puolimatka
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Pyoradilija voi keskittya muun litkenteen havainnointiin pyoran hallitsemisen sijaan. Padllysteessa ei ole reikia

ja kadun ylittaminen pyoralla on turvallista eikd vahingoita polkupyoraa.

Huono ratkaisu Toimiva ratkaisu

Kuva: Paula Siuruainen

Kuva: Hanna Puolimatka

sSiTowise
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Autoilijalla on mahdollisuus havaita pyorailijan saapuminen

Huono ratkaisu

Hanna Puolimatka

risteysalueelle.

sSiTowise
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Autoilijalla on mahdollisuus havaita pyorailijan saapuminen risteysalueelle.

Huono ratkaisu

(

ite

Kuva: Hanna Puolimatka

sSiTowise
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Pyoradilijan paikka katutilassa on suunniteltu

Toimiva ratkaisu

Jos reunakivella korotettua vaylaa ei ole merkattu liikennemerkein yhdistetyksi vaylaksi, on se
jalkakaytava. Tama on hiljaisilla tonttikaduilla toimiva ratkaisu. Alle 12-vuotiaat saavat pyoérailla
jalkakaytavallakin.

¢

Paula Siuruainen

sSiTowise
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Piha-alueiden suunnittelussa huomioidaan turvalliset pyoradily-yhteydet.

Huono ratkaisu

: J Kuva: Hanna Puolimatka
Kuva: Hanna Puolimatka

vratl/aici

sSiTowise



Pyorailyn tavoiteverkolla on helppo pyorailla ympari vuoden.

Huono ratkaisu Toimiva ratkaisu

Pyordilyn paareiteilla talvikunnossapito on laadukkaampaa kuin muualla.

e : =

>

Kuva: Harri Vaarala

33 sSiTowise



34

Pyorailyn tavoiteverkolla pysyminen on tehty visuaalisesti helpoksi.

Toimiva ratkaisu

Toimiva ratkaisu

s . - A Viitoitussuunnitelman laatiminen ja toteuttaminen.
Pyoratien maalaaminen keskiviivamerkinnéin.

Muut reittiopasteet.

Kuva: Paula Siuruainen Kuva: Paula Siuruainen

sSiTowise



Pyorailyn paareitilla on turvallista pyorailla myos pimealla.

Huono ratkaisu Toimiva ratkaisu

Kuva: Pasi Haapakorva

! Harri Vaarala/Oulun kaupunki
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Esimerkki rakenteellisesta toimenpiteesta (Traficomin investointituet) - kylabaanan suunnittelu ja toteutus

Keskusta-alueen merkittavimman pyoraily-yhteyden
laadun parantaminen nykyisesta yhdistetysta
pyoratiesta ja jalkakaytavasta levedksi
kylabaanaksi. Kylabaanassa jalankulku ja pyoraily
on eroteltu toisistaan ja vayla on etuajo-oikeutettu
muihin risteaviin vayliin ndhden. Kylabaana

parantaa jalankulun ja pydrailyn olosuhteita.
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Kuva: Paula Siuruainen
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Esimerkki rakenteellisesta toimenpiteesta (Traficomin investointituet) —pyorapysakoinnin kehittaminen

sSiTowise

Kuva: Paula Siuruainen




Esimerkki rakenteellisesta toimenpiteesta (Traficomin investointituet) —pyorapysakoinnin kehittaminen
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Pyé6répysékainti Limingassa (kuva Jani Karjalainen). Pyérépysékéinti Limingassa (kuva Jani Karjalainen).
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VALTION AVUSTUKSET

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman
avustukset

Avustusta myonnetdan infrastruktuurin,
kuten vaylien, niiden varusteiden,
pyorapysakoinnin yms. rakentamiseen tai
parantamiseen

Liikkumisen ohjauksen avustukset

Viisaan liikkkumisen suunnitelmat, kokeilut
ja kampanjat

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmien
tuet

Paikalliset ja seudulliset kavelyn ja
pyordilyn edistamisohjelmat

Tieliikenteen turvallisuuden avustukset

Ajokoulutus ja -opastus,
liikennekasvatus, turvallisuuskampanjat

AVI:N AVUSTUKSET

Liikunnalliseen elaméntapojen
edistamiseen

Pyorailytaitojen opetusta, kampanjoita ja
kokeiluja

Liikuntapaikkarakentamiseen

Soveltuu myos pyorailyn infraan -
maastopyorapolut, pumptrackit, trialradat
yms.

Lahiliikuntapaikkojen kunnostuksen
erillisavustus

Korona toi tarvetta ja lisatukea
[ahiliikuntapaikkojen kehittamiseen.

EU:N KEHITYSRAHOITUS

EAKR - Euroopan
aluekehitysrahasto

Rahoitusta palveluiden,
reittien, lilketoiminnan
kehittdamiseen

ESR - Euroopan Sosiaalirahasto

Koulutuksen ja ohjauksen
kehittaminen

Maaseuturahasto

Rahoitusta reittien suunnitteluun
ja markkinointiin. (Pyha-
Nasireitit, Ekokumppanit)

LEADER rahoitus

Reittien suunnittelu, kehitys ja
toteutus (Pikku-Passi)

MUITA RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIA
Ministerididen rahoitus

TEM - rahoitusta pyéramatkailun
kehittamiseen

YM - rahoitusta kestavaan
kehitykseen (pyoramekaanikkokoulutus)

Huom! Eduskunnan lisabudjettihankkeet -
kaytettavissa myos pyordilyinfran
kehittdmiseen (Pyoramatkailukeskus)

ELY-keskukset ja Business Finland

Rahoitusta palveluliiketoiminnan
kehittamiseen

EU:n rahoitusta tutkimukseen ja
kehittamiseen

Horisontti Eurooppa Interreg rahoitus
(retkireitit, Lappi) UIA - Urban Innovation
Action ohjelma (alykas pyoratieinfra, Lahti)

Joukkorahoituksen mahdollisuuksia
Kaupunkipyorajarjestelman joukkorahoitus
(Uusi-Seelanti)

Talkoo - Pyoratie pieneen kuntaan talkoilla
(Karvia)

Taulukko: Avustusmallit, joiden avulla

voidaan edistaa pyéraliikenteen kehittémista.




